INTRODUCCION

La temporada de 2008 y comienzos de 2009 fue excepcionalmente buena en cuanto a condiciones para lograr excelentes vuelos, pero también ha sido sumamente dura en lo que respecta a accidentes. Probablemente ha sido la peor temporada en la historia del deporte en la Argentina, y esto necesariamente debe llevarnos a reflexionar sobre la seguridad y el nivel de riesgo que cada uno estamos asumiendo.

Las circunstancias de los accidentes, experiencia de los protagonistas, los lugares y el nivel de equipamiento presentan tal variedad que debe quedarnos claro que todos estamos expuestos a sufrir un accidente. Debemos ser conscientes de que el vuelo libre es un deporte de ALTO RIESGO. Teniendo esto siempre presente lograremos practicarlo con el respeto y cautela necesarios para evitar malas experiencias. El exceso de confianza y la negación del riesgo son factores altamente determinantes, y amenazan especialmente a los pilotos intermedios y experimentados.

La cantidad de accidentes/incidentes registrados es muy similar al año anterior, pero ha aumentado significativamente la cantidad de información disponible. De todos modos, en el caso de accidentes con lesiones no graves e incidentes sabemos que la cantidad de casos que no llegan a nuestro conocimiento es superior a los registrados. A fin de que este trabajo sea cada vez más completo y útil, instamos a toda la comunidad a enviar a la FAVL reportes o avisos de los accidentes que presencien o protagonicen. Cada accidente deja lecciones, y con el aporte de todos podremos difundir el conocimiento y tal vez prevenir consecuencias no deseadas. 

Como en el informe anterior, se omite los nombres de los protagonistas y también el lugar donde se produjo el accidente, a fin de preservar la confidencialidad de los reportes. El informe tiene en primer lugar una sección de "Estadística" y luego otra de "Análisis de casos". Esperamos que les sea de utilidad.
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ESTADISTICA

En total se han reportado/registrado 31 Accidentes/Incidentes en 2008, con la siguiente estadística de cantidad de hechos y su porcentaje :

POR  TIPO  DE  LESION
FATALES:



5   (16%)
LESIONADOS:

· Lesiones en las piernas: 
5    (16%)

· Lesiones en los brazos: 
5   (16%)

· Lesiones de espalda: 

6   (19%)

· Pérdida de conocimiento: 
2   (6%)

· Otras lesiones: 

5   (16%)

· Sin Lesiones: 


8    (26%)

POR  CIRCUNSTANCIA

· Aterrizando:



10   (32%)

· Despegando: 



9    (29%)

· Pérdida Control cerca del terreno: 
9   (29%)

· Amerizajes: 



0   ( 0 %)

· Colisiones: 



1 (3%)

CLASIFICACIONES  VARIAS

· Lanzamientos de paracaídas: 

6   
· Accidentes en competencia: 
6   (19% )

· Haciendo acrobacia o maniobras: 
2    (6%)

· Biplazas: 



3   (10%)

POR  EXPERIENCIA  DEL  PILOTO

· Alumno: 



  3
· Principiante: 



  4
· Intermedio: 



  6
· Experimentado: 


12
· No indicado: 



  6
POR  HOMOLOGACION  DE  LA  VELA
· DHV 1 / EN A:



  3
· DHV 1-2 / EN B: 


  6
· DHV 2 / EN C: 


  2
· DHV 2-3 / EN D: 


  7
· Competición: 



  0
· Biplaza: 



  3
· No indicado: 



10
Comentarios: 

Tras un año benévolo, sin accidentes fatales, 2008 nos golpeó con 5 muertes. Siguen predominando las lesiones de piernas y brazos, usados normalmente para amortiguar los golpes. También hay una alta incidencia de lesiones de espalda, que es comprensible debido a que se vuela sentado y esto propicia la compresión de vértebras.

En cuanto a las circunstancias, la estadística sigue dejando claro que el despegue y aterrizaje son momentos críticos en los que deben extremarse los cuidados. Los amerizajes y colisiones, que preocupaban en el año anterior, no son significativos este año.

Se registraron 6 lanzamientos de paracaídas, uno con lesiones menores y los demás ilesos, con lo que se sigue confirmando la efectividad de este elemento. 

También llaman la atención este año los accidentes en biplazas. Quienes realizan vuelos biplaza deben extremar las medidas de seguridad, es una gran responsabilidad llevar pasajeros y lamentablemente este año hubo un pasajero fallecido en Salta (Caso 30). Es importante que los pilotos sepan que esta mala experiencia no termina en el hecho, sino que tiene graves consecuencias para sus protagonistas. En el caso de Salta, los involucrados tienen una causa por homicidio culposo, en la que se ha solicitado intervención de la FAVL. Lamentablemente hace años en el sur sucedió un accidente con las mismas consecuencias, los resultados fueron graves para todos los protagonistas. Una medida de seguridad simple que hubiera evitado el accidente de Salta es la utilización de anti-olvido. Deberían utilizarlos en los arneses que se usan para hacer biplaza.

Además, para enfrentar las consecuencias de un accidente es importante contar con un seguro de responsabilidad civil.

Este año hemos agregado la estadística de experiencia de los accidentados. Es llamativa la alta incidencia de pilotos experimentados, aunque en realidad no debería sorprendernos siendo el exceso de confianza uno de los factores más importantes a la hora de analizar los accidentes. En cuanto a los accidentes con alumnos, si bien no son muchos, es preocupante el solo hecho de que existan, y debe ser un llamado a la reflexión para los instructores.

También hemos agregado una estadística por homologación de velas, aunque no se ve una tendencia clara.

Es significativa la incidencia de accidentes en competencia, por lo que instamos a los organizadores (y a los competidores) a tomar y respetar medidas para mejorar la seguridad. 

Finalmente cabe destacar que si bien en años anteriores casi no se recibían reportes FAVL de los accidentes, este año hubo un aumento importante de los mismos, lo que permite una mejor comprensión y análisis de los distintos casos.

ANALISIS DE CASOS

CASO 1 - Accidente: 

Relato: En el marco de una competencia en la llanura, un piloto avanzado volando una vela DHV 2-3 se aproxima para aterrizar en un camino de tierra, con viento muy suave. Estando en la aproximación final a pocos metros del piso el piloto se da 2 vueltas de comando en la mano (acostumbra hacerlo así). Justo en ese momento lo llaman por radio y lleva la mano a su hombro para contestar. La vela entra en negativo y el piloto golpea el piso de espaldas.  

Consecuencias: El piloto sufre la fisura de una vértebra. 

Recomendaciones: Evitar las distracciones estando cerca del piso. Prestar mucha atención al recorrido de comando, especialmente quienes acostumbran darse vueltas alrededor de las manos.

CASO 2 - Incidente:

Relato: En un despegue de montaña un piloto experimentado se apura para equiparse. Desea despegar antes que los visitantes de la llanura, que pueden demorarse y retrasarlo. Justo antes de despegar recuerda hacer el chequeo pre-vuelo y advierte que tiene las perneras sueltas. Al equiparse no lo había notado pues el contenedor ventral del paracaídas no le permitía verlas.

Recomendaciones: Realizar siempre como rutina el chequeo pre-vuelo. Evitar distraerse y distraer a los compañeros durante la preparación para el vuelo.

CASO 3 - Accidente:

Relato: Un piloto principiante visita un sitio de montaña, con muy pocos vuelos de ese tipo. Vuela una vela DHV 1. Realiza un primer vuelo asistido, sin inconvenientes. Cuando despega para un segundo vuelo interrumpe la carrera al borde del filo porque advierte un comando enredado en las bandas. Lo libera e intenta retomar la carrera, ya que la vela continuaba inflada. Por falta de velocidad en la carrera, acompaña el relieve sin despegar y golpea algunas piedras, lastimándose.

Consecuencias: El piloto sufre fractura de fémur.

Recomendaciones: En caso de abortar un despegue, bajar la vela y volver atrás para repetir todo el procedimiento. Especialmente los pilotos poco experimentados, que pueden no tener aún la sensibilidad y la calma para percibir si aún se está en condiciones de seguir adelante con un despegue seguro. En condiciones de viento suave tomar los recaudos para realizar una muy buena carrera de despegue.

CASO 4 - Accidente:

Relato: Se dispone muy poca información de este accidente, que no fue reportado. En una zona de montaña un alumno se aproxima para aterrizar bajo la guía de su instructor. El lugar presenta pocas opciones de aterrizaje, por lo que se eligió hacerlo en una cancha de fútbol. El alumno se pasa de largo en la aproximación final y golpea el cerco perimetral.

Consecuencias: El alumno sufre una lesión en su espalda.

Recomendaciones: Elegir para las tareas de instrucción un lugar de vuelo que ofrezca condiciones seguras para los alumnos, que incluya un despegue fácil, un vuelo sencillo en contacto visual permanente, y un aterrizaje amplio, sin obstáculos ni turbulencias.

CASO 5 - Accidente:

Relato: Un grupo de pilotos visitantes decide aterrizar arriba para pasar la noche en la montaña. Van acompañados de pilotos locales experimentados pero la mayoría de ellos tiene una experiencia limitada, no conoce el sitio ni sabe dónde queda el lugar de aterrizaje en la montaña. Vuelan varias horas mientras el viento, que ya tenía cierta intensidad, va en aumento. Hacia el final de la tarde deciden aterrizar. Los pilotos locales aterrizan en condiciones límites, en un lugar plano pero con muchas piedras. Debido a la intensidad del viento, dos de los visitantes terminan aterrizando en un sotavento y uno de ellos (piloto intermedio con una vela DHV 2) sufre un fuerte arrastrón sobre las piedras.

Consecuencias: Laceraciones en diversas partes del cuerpo

Recomendaciones: Las "aventuras" pueden ser extremadamente peligrosas si se realizan sin la adecuada planificación, conocimiento y márgenes de seguridad. En caso de aumento excesivo de la velocidad del viento buscar el lugar de aterrizaje menos comprometido al que se pueda llegar, la prioridad es aterrizar a salvo. Estar atento a la presencia de obstáculos y turbulencia. Practicar regularmente técnicas para bajar y dominar la vela con viento fuerte.

CASO 7 - Accidente:

Relato: En un sitio de montaña un alumno realiza uno de sus primeros vuelos bajo la supervisión de su instructor. El día se presenta bastante cubierto y no se ven desarrollos importantes a la vista, aunque no es posible ver todo el cielo desde el despegue. Una vez que el alumno está en vuelo, comienza a aumentar el viento y se condensan nubes bajas que cubren el despegue e impiden que el instructor vea al alumno. Con la ayuda de otro piloto que está en el valle (que no cuenta con comunicación directa) guían al alumno hacia un aterrizaje, pero el viento aumenta y lo lleva hacia arriba. Ya dentro de la nube el alumno intenta centrifugar, se asusta y al soltar el comando la vela abate y pliega. Lanza el paracaídas y cae en la ladera.

Consecuencias: sin lesiones.

Recomendaciones: Revisar siempre la previsión meteorológica. Analizar la condición en un lugar que permita una vista de todo el cielo circundante antes de salir a volar. En caso de duda, no despegar. Tener un asistente en el aterrizaje, con plena comunicación con el alumno. Antes de comenzar con los vuelos, dar al alumno una buena instrucción teórica sobre las técnicas de descenso rápido.

CASO 9 - Accidente:

Relato: un grupo de pilotos visita un sitio de vuelo de montaña, a cuyo despegue se accede tras una larga caminata. Uno de ellos, piloto de experiencia intermedia, tiene una lesión crónica en un tobillo y tras el esfuerzo de la subida se encuentra dolorido y camina con dificultad. El viento tiene cierta intensidad en el despegue, pero el piloto decide despegar con su vela DHV 1. Tras fallar un primer intento, despega entwistado. Se reacomoda, pero la vela se inclina hacia un costado e impacta contra un árbol casi con viento de cola.

Consecuencias: El piloto desciende ileso, la vela es rescatada al día siguiente con algunos daños

Recomendaciones: El piloto que tiene alguna limitación física debe ser consciente de ella y no exponerse a esfuerzos más allá de sus posibilidades. La prioridad debe ser siempre la seguridad, aunque implique quedarse sin volar o incluso incomodar a los compañeros de vuelo.

CASO 10 - Accidente:

Relato: Un piloto avanzado se aproxima para aterrizar en la llanura con su vela DHV 2-3. Como es su costumbre, realiza una serie de wing overs para destruir altura. A unos 10 m del piso se topa con un remolino (dust devil) que le ocasiona un par de plegadas y golpea el piso con su cadera.

Consecuencias: fractura de una vértebra lumbar, sin compromiso medular

Recomendaciones: evitar las maniobras acrobáticas a baja altura, especialmente en condiciones térmicas o turbulentas. El aterrizaje, junto con el despegue, son las situaciones de más alto riesgo en el vuelo por lo que se desaconseja cualquier práctica que desvíe la atención del piloto del objetivo de lograr un vuelo seguro.

CASO 11 - Accidente:

Relato: el piloto tiene experiencia de vuelo en ala delta y algo en parapente monoplaza. Se dispone a realizar un vuelo biplaza, modalidad en la que tiene muy poca experiencia. Es un sitio de montaña, el viento está muy suave y el pasajero es relativamente pesado. Tras despegar el piloto se pega a la ladera buscando ascender, pero no lo logra y el pasajero impacta con sus piernas contra una piedra a mitad de la ladera.

Consecuencias: el pasajero sufre una fractura en un pie

Recomendaciones: se debe respetar una distancia mínima con la ladera, dejando margen para posibles descensos causados por descendentes y asegurando siempre una vía de escape hacia el valle. En ningún caso se debe arriesgar la integridad del pasajero para salvar un vuelo. Quienes estén haciendo sus primeras experiencias en vuelos biplaza deberán hacerlo bajo la supervisión de un piloto experimentado y tomando los mayores recaudos posibles.

CASO 12 - Accidente:

Relato: Un grupo de pilotos visita en invierno un sitio de vuelo de montaña, donde encuentran condiciones suaves que dificultan mantenerse en el aire. Uno de ellos, cuyo nivel de experiencia no se informa, impacta contra la montaña a mitad de la ladera sin que los demás lo vean. El piloto pierde el conocimiento y luego no recuerda el accidente, pero las características del lugar hacen suponer que se encontraba muy cerca de la ladera y entró en el rotor de una de las costillas del cerro. Lo escarpado del terreno y la ausencia de medios hacen muy dificultoso el rescate, existiendo riesgo de congelamiento durante la noche.

Consecuencias: el piloto sufre fracturas en un brazo

Recomendaciones: evitar volar muy pegado a la ladera, tratando de salvar un vuelo en condiciones flojas. En los lugares que son utilizados regularmente como sitio de vuelo es muy importante contar con los medios básicos para realizar rescates e inmovilizar accidentados. Si no se dispone de ellos ni se cuenta con servicios públicos eficaces, se debe informar de esta situación a los visitantes. En lugares inhóspitos se deben extremar los cuidados, ya que la falta de ayuda a tiempo puede hacer que un accidente menor tenga graves consecuencias.

CASO 15 - Accidente fatal:

Relato: un alumno de 54 años realiza su sexto vuelo en la llanura bajo la guía de su instructor. Mientras practica giros sobrecomanda y mete la vela en negativo. Después de una vuelta y media se recupera ya a baja altura guiado por el instructor. En ese momento aplica de nuevo el comando fuertemente y golpea el piso durante el giro, quedando inconsciente. El instructor refiere que el alumno era poco hábil para el inflado, lo que prolongó el curso, pero que no daba muestras de ser nervioso o asustadizo.

Consecuencias: El alumno sufre lesiones en la cabeza y fallece un par de días más tarde.

Recomendaciones: No todas las personas son aptas para controlar una aeronave en cualquier circunstancia, pudiendo bloquearse o tener reacciones exageradas en momentos de tensión. Los instructores deben prestar especial atención a la personalidad, destreza y actitudes de los alumnos desde el momento mismo de la entrevista previa al curso y a lo largo de todas las clases, buscando detectar los casos problemáticos. En todo caso se debe evitar cualquier tipo de maniobra brusca o escarpada a baja altura durante el curso. Se debe dejar siempre un amplio margen que permita que una persona poco capacitada tenga chance de recuperarse de situaciones problemáticas.

CASO 16 - Accidente:

Relato: En un sitio de montaña varios pilotos visitantes salen a volar en momentos en ya está instalado un Zonda y está previsto un desmejoramiento de las condiciones meteorológicas. Estando dos de ellos todavía en vuelo se produce el ingreso de una cuña. Uno de ellos (piloto intermedio) tiene cierta altura y es llevado por el viento a varios km de la pista de aterrizaje, aterrizando en un monte. El otro (experiencia no informada) ya está bajo sobre la pista y sufre los efectos de la turbulencia. La vela de desconfigura y entra en una cascada de incidentes, teniendo la suerte de llegar al suelo casi sin velocidad pese a los fuertes penduleos.

Consecuencias: ambos pilotos sin lesiones, el primero con daños leves en el equipo producto del arborizaje.

Recomendaciones: Se debe prestar atención a la previsión meteorológica, dando prioridad a la seguridad al momento de tomar la decisión de volar. Quienes viajan largas distancias para volar están expuestos a una fuerte presión interna para no perder un día de vuelo, y deben ser conscientes de ello. Ante la duda, los responsables del sitio de vuelo deben tener una actitud conservadora que no incentive a los visitantes a tomar decisiones inseguras, aún tratándose de pilotos con experiencia. Y si algunos pilotos salen a volar de todos modos, es importante estar atentos a cualquier signo de cambio. Usualmente la polvareda que levanta el ingreso de una cuña puede verse a muchos km de distancia.

CASO 17 - Accidente:

Relato: Un piloto con experiencia en la zona va a despegar de un sitio de montaña con su vela DHV 1-2. El viento está bastante cruzado en el despegue y tiene cierta intensidad. Al momento de despegar la vela pliega y el piloto cae varios metros, quedando arborizado.

Consecuencias: golpes leves y magullones

Recomendaciones: no despegar con viento cruzado más allá de 30-45º, dependiendo de la intensidad del mismo, y siempre y cuando la misma sea relativamente suave. Compensar la dirección del viento durante la carrera, de modo que el parapente no reciba viento de costado. 

CASO 18 - Accidente fatal:

Relato: en un sitio de montaña un piloto con licencia intermedia sale de cross con su vela DHV 2-3. Realiza habitualmente este tipo de vuelos y conoce bien la zona, que presenta un largo y escarpado cordón montañoso frente a una amplia planicie. Los condiciones del día están fuertes, con rachas intensas de viento no enfrentado al cordón (lo que propicia la aparición de turbulencia) y térmicas superiores a +7. El piloto desaparece. Como no tiene la costumbre de reportarse durante el vuelo, y a veces tampoco después de aterrizar, pasan varias horas hasta que se sospecha un accidente. Esto también se comenta a las autoridades, lo que demora el inicio de las tareas de búsqueda. El piloto es encontrado sin vida días más tarde en el interior de la sierra. La evidencia indica que el piloto sobrevivió al impacto e intentó pedir ayuda. La zona del accidente no tiene señal de celular, pero sí permite la comunicación por radio. Sin embargo, la radio se encuentra apagada por tener el pack desplazado. La vela presenta una gran corbata. El paracaídas de emergencia no fue usado.

Consecuencias: piloto fallecido

Recomendaciones: las lecciones de este accidente son numerosas y variadas, por lo que resumiremos algunas de ellas. No volar solo. Si se vuela solo en zonas inhóspitas, reportar frecuentemente la posición, y siempre el aterrizaje de modo que la falta de reporte se tome como una alarma. Para los vuelos de cross recomendamos enfáticamente el uso de un dispositivo de localización personal, por ejemplo el "Spot" que ya ha sido probado satisfactoriamente en la Argentina. Al volar solo y/o sobre zonas escarpadas o de difícil acceso, aumentar los márgenes de seguridad y las precauciones. Imaginar siempre qué pasaría en caso de accidente, evitar la negación y el exceso de confianza. Evitar volar cerca del terreno en condiciones turbulentas, dejar siempre un margen para escapar y tener siempre previstas opciones de aterrizaje. En caso de una corbata a baja altura lanzar el paracaídas sin demora, ya que difícilmente habrá tiempo suficiente para resolver el problema. En caso de desaparición de un piloto, activar de inmediato los mecanismos de emergencia. No mostrar dudas sobre la gravedad de la situación al pedir ayuda a las entidades públicas. Es recomendable que, en la medida de sus posibilidades, los Clubes cuenten con un fondo para rescate de sus socios o visitantes. Es conveniente difundir entre los pilotos las frecuencias de radio que usen los radioaficionados de la zona, para intentar una comunicación con ellos en caso de no lograrlo con las frecuencias de vuelo libre. En el caso de las radios en las que el pack de desprende fácilmente es conveniente fijarlo en su lugar, por ejemplo con cinta adhesiva. Es muy recomendable llevar un completo kit de primeros auxilios y elementos para la supervivencia, así como asistir periódicamente a un curso de primeros auxilios. Esto es importante tanto para que el accidentado sepa cuidarse como para saber qué hacer en caso de participar en un rescate.
CASO 19 - Accidente:

Relato: Un piloto con años de experiencia se dispone a realizar un "top landing" con su vela DHV 1-2. El lugar elegido es una planicie justo detrás del despegue. Mientras realiza una serie de "S" para perder altura lo sorprende una fuerte descendente que le impide completar el giro y enfrentar el viento, golpeando el piso con velocidad.

Consecuencias: fractura de muñeca

Recomendaciones: al realizar un "top landing" más atrás del despegue (no en el mismo), y dependiendo de la orografía del lugar, es posible encontrar en un rotor. Esto puede causar un brusco descenso, e incluso que se aterrice con viento de cola. Si no se aterriza en el mismo despegue, atención a la presencia de un rotor.
CASO 20 - Accidente fatal:

Relato: Un piloto intermedio que acaba de cambiar de vela realiza un vuelo en su sitio habitual (zona de montaña) con un parapente DHV 1-2. El despegue está en un cerro bajo con no más de 150m de desnivel. Al pie del mismo se encuentra una zona semi-urbana con casas y árboles que reducen el tamaño de los posibles aterrizajes. El piloto ha manifestado que siente "blandos" los comandos de su nueva vela. Mientras se aproxima al aterrizaje realiza un giro de 360º a baja altura (30-40m) sobre una casa. Al salir del giro sobrecomanda y mete la vela en negativo, golpeando el techo de la casa a unos 8m de altura. Desde allí cae sobre un muro de piedra, golpeándose la cabeza.

Consecuencias: las lesiones en la cabeza le causan la muerte

Recomendaciones: extremar los cuidados y márgenes de seguridad durante la etapa de adaptación a un equipo nuevo. Evitar maniobras bruscas o giros cerrados a baja altura, más aún ante la presencia de obstáculos. Analizar concienzudamente el sitio de vuelo para ver si no resulta demasiado exigente o "técnico" para el nivel de pilotaje propio o de los compañeros de vuelo. El aterrizaje y el despegue son las fases más críticas del vuelo, por lo que deben evitarse los factores que aumenten el nivel de riesgo.

CASO 21 - Accidente:

Relato: En el marco de una competencia dos pilotos experimentados se encuentran sobre el valle con sus velas DHV 2-3. Mientras uno de ellos gira una térmica suave, el otro ingresa a la misma un poco más bajo. El aire está muy tranquilo y ambos pilotos vuelan confiadamente a muy corta distancia. El piloto de abajo sube más y se acerca al de arriba, quien supone que el primero lo esquivará ya que entró segundo a "su" térmica. Ninguno de los dos realiza maniobras evasivas y se encuentran cada vez más cerca. En ese momento una diferencia de velocidades hace que el más alto choque con su silla el borde de fuga del más bajo y de inmediato queda enredado. Ambos lanzan sus paracaídas de emergencia y caen enredados hasta el suelo.

Consecuencias: Uno de los pilotos arboriza y resulta ileso. El otro llega al piso y sufre una fractura en un pie.

Recomendaciones: se deben extremar los cuidados al volar en cercanía de otros pilotos. No dejar que el exceso de confianza nos lleve a reducir los necesarios márgenes de seguridad. Girando térmicas, el piloto de abajo tiene la prioridad de paso ya que tiene disminuida su posibilidad de observar el tránsito. No obstante ello, ambos pilotos son responsables de evitar una colisión, operando sus parapentes con la debida cautela y atentos a realizar maniobras evasivas. El vuelo en grupo debe hacerse "a la defensiva".

CASO 22 - Accidente:

Relato: En el marco de una competencia en la montaña, un piloto de mediana experiencia va a despegar con su vela DHV 1-2. Hay poco viento, llega al borde del filo con poca presión e intenta detenerse, pero el parapente lo saca a volar. El piloto aplica mucho freno y mete la vela en pérdida, cayendo sobre la ladera unos pocos metros más abajo. Mientras el servicio de rescate está asistiendo al piloto, se reanudan los despegues de la competencia.

Consecuencias: herida cortante en una pierna

Recomendaciones: en condiciones de poco viento realizar una buena carrera con decisión y el pecho bien abajo, sin tirar de los frenos. El tratar de abortar el despegue una vez que ya se está en el aire (aunque sea involuntariamente), puede ser más riesgoso que continuar el vuelo. Mientras los servicios de rescate están asistiendo a un piloto no puede reanudarse la competencia, ya que los mismos no estarían disponibles en caso de producirse un nuevo accidente.

CASO 26 - Accidente:
Relato: En el marco de una competencia en el llano, un piloto experimentado se dispone a aterrizar con su vela DHV 2-3. El viento está relativamente fuerte. A unos 50-60 m del piso encuentra un remolino (dust devil) que le causa una plegada frontal, tras lo cual la vela reabre acorbatada. Intenta recuperarla un par de veces sin éxito y de inmediato lanza el paracaídas de emergencia. Afortunadamente llega al piso en una baja del viento y sin penduleos.

Consecuencias: piloto ileso, equipo sin daños

Recomendaciones: precaución en la crítica fase del aterrizaje, especialmente en condiciones de viento fuerte y en horario térmico. El piloto debe ir concentrado y atento a cualquier indicio de turbulencia. Si bien varios pilotos han logrado "salvar" el vuelo girando térmicas a muy baja altura, también varios han sufrido accidentes al intentarlo. Es una maniobra que debe considerarse como de alto riesgo, y el piloto debe evaluar fríamente las posibles consecuencias antes de intentarlo. A baja altura la prioridad debe estar puesta en lograr un aterrizaje seguro. En caso de sufrir una incidencia de difícil resolución, como puede ser una corbata, es recomendable recurrir al paracaídas sin dudarlo. Recordemos que en una situación de desamparo (como puede darse en un vuelo cross-country), un accidente menor puede tener consecuencias serias. 

CASO 27 - Accidente:
Relato: en un sitio de montaña un piloto se dispone a hacer un vuelo biplaza con un familiar. El piloto tiene experiencia en vuelos monoplazas pero no así en biplaza, y volará con un equipo prestado. El despegue ha estado cerrado por la realización de una competencia. Cuando el mismo se libera, el piloto y su pasajero se apresuran a despegar, sin requerir asistencia. El viento está suave. Inician la carrera, pero con una trayectoria curvada hacia la izquierda del despegue. El piloto en un momento grita para detener la carrera pero el pasajero sigue corriendo. No se le ve realizar ningún tipo de comando correctivo ni intento de abortar el despegue. Despegan y siguen girando hacia la izquierda hasta golpear de frente contra una ladera que allí se encuentra.

Consecuencias: piloto con quebradura en ambas muñecas. Pasajero con traumatismo facial y politraumatismos en el cuerpo.

Recomendaciones: quienes realicen sus primeros vuelos como pilotos de biplaza deben hacerlo bajo la tutela de un biplacero experimentado y extremando las precauciones. No dejarse dominar por la ansiedad o excitación. Realizar con calma la preparación pre-vuelo y los controles. Dedicar un tiempo a concentrarse y planificar lo que se está por hacer. No despegar si la situación no está totalmente bajo control y con el parapente bien preparado y dominado.

CASO 29 - Accidente fatal:

Relato: un piloto experimentado desea volar con su vela DHV 2-3 en su sitio de vuelo habitual, que es de montaña. Sin embargo, no encuentra nadie que lo acompañe y decide volar solo. Al llegar la noche y no tener noticias del piloto se decide buscarlo, encontrándolo sin vida en la ladera, a pocos metros del despegue. Se desconocen las causas y circunstancias del accidente. Se menciona la antigüedad de la vela como posible factor influyente.

Consecuencias: piloto fallecido

Recomendaciones: no volar solo. Tener el habito de reportarse regularmente, tanto antes de despegar como en vuelo y luego de aterrizar. La falta de reporte debe servir como señal de alarma.

CASO 30 - Accidente fatal:

Relato: un piloto relativamente nuevo y sin experiencia en vuelos biplaza se dispone a realizar un vuelo biplaza comercial en un sitio de montaña. El arnés usado no es de biplaza, lo que deja inactivo el paracaídas de emergencia (este factor no parece influir en el accidente, pero no deja de ser grave y digno de mención). El pasajero es bastante pesado y el viento está suave. Tras fallar dos intentos despegan y de inmediato se advierte que el pasajero no puede sentarse. Se avisa esa situación al piloto. Poco después se observa que el pasajero de desliza hacia abajo, resultando evidente que no tiene puestas las perneras. Se aconseja al piloto por radio que no se aleje de la ladera y que realice un aterrizaje de emergencia en la misma. Sin embargo, el piloto se aleja hacia el aterrizaje. Unos 8 minutos después, al aproximarse al aterrizaje, se observa al pasajero casi totalmente fuera del arnés y sostenido por las manos del piloto. Finalmente el pasajero cae desde unos 60 m de altura en una zona residencial.

Consecuencias: pasajero fallecido

Recomendaciones: en cualquier vuelo biplaza la vida del pasajero debe ser el valor primordial, por encima de cualquier otro factor, interés u objetivo. El piloto al mando es plenamente responsable de toda la situación, y por lo tanto deben abstenerse de realizar vuelos biplaza comerciales quienes no tengan experiencia para ello. Se debe realizar un aprendizaje guiado y acompañado por un biplacero experto hasta adquirir la destreza necesaria. El chequeo pre-vuelo es fundamental e ineludible, siendo recomendable que lo realice tanto el piloto como un asistente en forma separada, más aún tratándose de un biplacero en formación. En caso de encontrar un problema en vuelo, las decisiones deberán priorizar la integridad del pasajero. Si se despega con las perneras desabrochadas o alguna otra circunstancia amenaza en forma inmediata la vida del pasajero, debe intentarse un aterrizaje de emergencia en la ladera lo antes posible. Deberá usarse equipo apropiado para este tipo de vuelo y mantenido en adecuadas condiciones.

